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Savolan tuulivoimapuistolle laaditaan osayleiskaavaa. Hankkeessa suunniteltujen voimaloiden
nimellisteho on noin 6-9 MW/tuulivoimala ja voimaloiden enimmaiskorkeus 250 m. Hankkeen
liikenteellisia ~ vaikutuksia ~on  arvioitu  saavutettavuusselvityksen avulla.  Liikenteen
saavutettavuusselvityksessa kartoitetaan tuulivoimapuiston ymparilla oleva tieverkko ja yhteydet
[ahimpiin satamiin, arvioidaan tuulivoimahankkeen synnyttama lilkennemaara ja raskaiden
kuljetusten potentiaaliset reittivaihtoehdot. Arvioinnissa huomioidaan myds reittien varren asutus,
koulut ja muut erityiskohteet seka liikennemaaran lisdayksesta aiheutuvat vaikutukset niihin. Lisaksi
saavutettavuusselvityksessa arvioidaan kuljetusten vaatimat muutostoimenpiteet
liikenneverkostolle ja niiden toteuttamiskelpoisuus karkealla tasolla seka arvio niiden toteuttamisen
mahdollisista lupa- tai suunnittelutarpeista.

Saavutettavuusselvityksen lahtétietoina on kaytetty:

e Tuulivoimarakentaminen tienpitdjan nakokulmasta (Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-,
liikenne-, ja ymparistokeskus 10/2023) -opasta

e Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkon verkkoselvitystd (Pohjois-Savon ELY-keskus,
raportteja 46/2017).

Suunnittelualueelle voidaan kulkea eteldn ja pohjoisen suunnasta yksityisteitd pitkin. Seututielta
576 (Lukkarilantie) paasee kulkemaan suunnittelualueelle eteldn suunnasta ja yhdystieltd 16315
(Haukimaentie) pohjoisen suunnasta. Seututie 576 kulkee suunnittelualueen eteldpuolella noin 750
metrin etdisyydelld. Yhdystie 16315 kulkee suunnittelualueen pohjoispuolella noin 750 metrin
etdisyydella.

Valtatien 5 suunnasta tultaessa hankealueelle paasee kulkemaan seututietad 582 (Lapinlahdentie) tai
yhdysteitda 16263 (Immolantie), 16259 (Luhintie) tai 5764 (Pyoreisjarventie) pitkin. Seututieltd 582
tai yhdystieltd 16263 voi saavuttaa yhdystien 16261 (Makikyldntie) kautta suunnittelualueen
pohjoispuolella kulkevan seututien 16315. Pohjoisen suunnasta kulkevien kuljetusreittien pituus
suunnittelualueelta valtatielle 5 on noin 13-15 km. Suunnittelualueen etelapuolella kulkevalle
seututielle 576 paasee kulkemaan yhdystieltd 5764 tai yhdystieltd 16259 yhdystien 16317
(Korpisenniementie)  kautta. Eteldan  suunnasta  kuljettaessa  kuljetusreittien  pituus
suunnittelualueelta valtatielle 5 on noin 17 km. Valtatien 5 kautta tulevien kuljetusten sekd muiden
edelld mainittujen maanteiden lisaksi maa-aineksia ja betonikuljetuksia voi tulla alueelle seututien
577 (Nilsidntie) tai yhdystien 16319 (Vuorisentie) kautta. Suunnittelualueen laheinen tieverkko on
esitetty kuvassa (Kuva 1).
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Kuva 1. Suunnittelualueelle johtava maantieverkko.

Yhdystien 16315 keskimaarainen liikkennemaara on 56 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista 8 ajoneuvoa
on raskaita ajoneuvoja. Nadin ollen raskaan liikenteen osuus tiellda on noin 14 %. Vastaavasti
seututiella 576 keskimaardinen liikennemadara on 808 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista 59 on
raskaita ajoneuvoja. Seututielld 582 keskimaardinen vuorokausilikenne on 1658 ajoneuvoja
vuorokaudessa, joista raskasta liikennetta on 91 ajoneuvoa. Muilla suunnittelualueen ja valtatien 5
valisilla teilld keskimaarainen vuorokausiliikenne vaihtelee valilla 45-197 ajoneuvoa vuorokaudessa,
josta raskaan liikenteen osuus vaihtelee valilla 3-17 ajoneuvoa (5-15 %) vuorokaudessa.
Lilkkennemaarat on esitetty tarkemmin taulukossa (Taulukko 1).




Taulukko 1. Liikennemddrdt hankealueelle johtavilla teilld. Tiedot on haettu 11.11.2024 Vdyléviraston Suomen
Viyldt -palvelusta.

Raskaan liikenteen

Liikennemaara o Raskaan
Numero (osuus) . maara ..

(ajoneuvoa vrk) . liikenteen osuus

(ajoneuvoa vrk)

vt 5 (yt 5764 - st 582) 6237-7624 583-848 9-11%
st 576 (st 577 - yt 5764) 808 59 7%
yt 5764 (st 576- yt 16313) 81 8 10 %
yt 5764 (yt 16313 - vt 5) 197 17 9%
yt 16317 (st 756 - yt 16259) 45 3 7%
yt 16259 (yt 16317 - yt 16313) 60 9 15%
yt 16259 (yt 16313 - vt 5) 161 9 6%
yt 16315 (st 582 - yt 16261) 56 8 14 %
yt 16261 (yt 16315 - st 582) 177 9 5%
yt 16263 (yt 16261 - vt 5) 62 4 6 %
st 582 (yt 16261 - vt 5) 1658 91 5%
st 577 (st 582- yt 5775) 670-1920 50-147 7%
st 582 (st 577 - yt 16319) 1689 86 5%
yt 16319 (st 582 - yt 5821) 165 19 12 %

Suunnittelualueelta valtatielle 5 nopeusrajoitus on paaasiassa 80 km/h, lukuun ottamatta teiden st
576 ja yt 5764 seka st 582 ja vt 5 valisia risteyksid, missa nopeusrajoitus on 60 km/h. Valtatielld 5
nopeusrajoitus vaihtelee valilla 80—-100 km/h. Hankealueen koillispuolella, noin 4 km etaisyydella
sijaitsevassa Varpaisjarven taajamassa nopeusrajoitus laskee tasolle 40-50 km/h. Valtatieltd 5
suunnittelualueelle johtavilla teilld ei ole valaistusta tai kevyen liikenteen vaylid. Varpaisjarven
taajaman tiet ovat valaistuja taajamassa kulkevien teiden ja niille ristedvien teiden osalta. Kyseisilla
osuuksilla on myos erilliset kevyen liikenteen vaylat. Suunnittelualueelle johtavat seututiet seka
valtatie 5 ovat asfaltoituja. Yhdystiet ovat padosin paallystamattomia. Vaylaviraston aineistojen
mukaan suunnittelualueelle johtavilla teilld ei ole painorajoituksia ja tiet ovat leveydeltdan 5,5-7 m
leveita.

Lahimmilldaan suunnittelualueesta noin 11 kilometrin etdisyydella sijaitsee moniraiteinen Kouvola-
Kontiomaki rata, joka kuuluu paaraiteisiin. Rata kulkee valtatien 5 suuntaisesti sen lansipuolella ja
risteda kuljetusreitin kanssa lisalmen taajamassa.

Erikoiskuljetukset

Hankealuetta [ahimmat satamat ovat Kokkolassa, Raahessa ja Oulussa. Hankealueelta on Kokkolan
satamaan teitse lyhinta reittia noin 280 km, Raahen satamaan 230 km ja Oulun satamaan 240 km.

Oulun satamasta kuljetusreitti kulkee yhdystietd 8155 (Poikkimaantie) valtatielle 4 (Pohjantie).
Reitti poikkeaa valtatieltd 4 seututielle 815 (Lentokentdntie) ja edelleen seututielle 847
(Limingantie), kunnes reitti palaa valtatielle 4 Limingassa. Reitti kulkee valtatieta 4 Pulkkilaan
saakka, josta reitti jatkuu kantatietd 88 (lisalmentie) lisalmeen saakka. lisalmessa reitti jatkuu
valtatien 27 (Ouluntie) kautta valtatielle 5 (Kainuuntie), josta pdastdaan hankealueelle johtavalle
maantieverkostolle. Raahen satamasta kuljetusreitti kulkee yhdystieltd 8102 (Lapaluodontie)



vhdystielle 18582 (Satamajarventie), josta reitti kulkee valtatien 8 kautta kantatielle 88. Reitti kulkee
Pulkkilaan saakka kantatieta 88, josta se jatkuu vastaavasti kuin Oulun satamasta kulkeva reitti.
Kokkolan satamasta kuljetusreitti kulkee seututietd 756 (Satamatie) seututielle 794 (Pohjoisvayla),
josta se jatkuu valtatien 8 (Pohjanlahdentie) kautta valtatielle 28 (Kajaanintie). Reitti kulkee
valtatietd 28 aina Karsamaelle tai vaihtoehtoisesti Pyhannalle saakka. Pyhdannan kautta mentdessa
reitti jatkuu Pyhdnndltda kantatien 88 kautta vastaavasti kuin Raahen ja Oulun satamasta
kuljettaessa. Vaihtoehtoisesti Karsamden kohdalta voidaan kaantya valtatielle 4 (Keskuskatu /
Jyvaskylantie), josta reitti jatkuu Pyhdjarven kautta valtatielle 27 (Vaskikellontie). Reitti jatkuu
valtatieta 27 aina lisalmeen saakka, josta paastaan Oulun ja Raahen reittien tavoin valtatielle 5 ja
edelleen suunnittelualueelle.

Alustavat kuljetusreittien vaihtoehdot on esitetty kuvassa (Kuva 2). Kuvassa on tarkennettu reittien
luokitusta SEKV ja kaide-SEKV tyypin mukaan. SEKV-reitilla leveystavoite on 7 m ja pituustavoite 40
m. Kaide-SEKV -reitilla leveystavoite ei tayty tien keskikaiteen osalta.
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Kuva 2. Kuljetusreitit Oulun, Raahen ja Kokkolan satamasta.

Kuljetusreittien kehittdmishankkeet

Pohjois-Savon maakuntakaavassa

2030 ei ole osoitettu

lilkenteen

kehittamishankkeita

suunnittelualueelle. Valtatielle 5 on osoitettu valtatiemerkintd ja seututeille 582 ja 576
seututiemerkinta. Liikenndintireiteille on osoitettu merkittdavasti parannettavia tieyhteyksia seka
uusia tieyhteyksia. Valtatie 5 myotaisesti kulkevalle raiteelle on my6s osoitettu uusi paarata.



Hankealueelle johtavilla erikoiskuljetusreiteilld on maanteiden paallystystdiden lisdksi joitain
hankkeita ja suunnitelmia. Valtatielld 5 suunnitellaan Valkeinen-Taipale-tieosuuden parantamista,
jonka tiesuunnitelmat valmistuvat vuoden 2024 aikana. Oulun satamaan johtavalla tielld on
Poikkimaantien parantamishanke, jonka toisen osuuden lopetus on vuonna 2024 ja toisen osuuden
lopetus vuonna 2025.

Hankealueen laheisilla kuljetusreiteilla, jotka eivat kuulu suurten erikoiskuljetusten
tavoiteverkkoon, ei ole tiedossa tiehankkeita.

Hankkeen aiheuttama liikenne koostuu pddasiassa rakentamisen aikaisista raskaista kuljetuksista
seka erikoiskuljetuksista. Rakentamisen aikana lilkenne hankealueelle koostuu alueelle tuotavista
maa-aineksista, betonista, tuulivoimaloiden osista, tyokoneiden kuljetuksista seka
tydmatkaliikenteesta. Tuulivoimakomponenttien kuljettaminen vaatii erikoiskuljetuksia, mika voi
heikentaa liikenteen sujuvuutta paikallisesti. Tuulivoimalan lapakuljetukset voivat olla jopa 5,5 m
korkeita ja 100 m pitkia. Yleensa lapa ylittaa kuljettavan ajoneuvon peran, jolloin lavan peraylitys
aiheuttaa suuren pyyhkaisyn. Tuulivoimalan tornin kuljetukset ovat yleensa 30—-50 metria pitkia ja
5-8,5 m korkeita. Tornin kuljetuksen kokonaismassa voi olla jopa 130-190 tn. Konehuoneen
kuljetuksen ovat yleensa pienempia kuin tornin tai lavan kuljetukset, mutta niiden massa puolestaan
voi olla reilusti yli 200 tn. Lisaksi tuulivoimapuiston suurmuuntajakuljetukset voivat olla massaltaan
yli 400 tn, mika vaatii tierakenteilta ja silloilta suurta kantavuutta. (Pohjois-Pohjanmaan ELY, 2023)

Liikkennemaarat on laskettu seuraavilla oletuksilla:

Yhden tuulivoimayksikon perustusten kuljettaminen vaatii 100-150 raskaan liikenteen
kuljetusta/tuulivoimala. Mikali voimalat rakennetaan kallioankkuroidulla
terasbetoniperustuksella, on betonin tarve vahadisempi ja siten myo6s arvioitu kuljetusten
maara on vahaisempi.

o Savolan tuulivoimaloista nelja on arvioitu rakennettavan kallioankkuroidulla

perustuksella.

Yhden tuulivoimayksikon asennuskenttd vaatii noin 10 000 tonnia maa-ainesta voimalaa
kohden, jolloin  kuljetusten ~maaraksi on arvioitu 250 raskaan liikenteen
kuljetusta/tuulivoimala.
Teiden rakentamisen aiheuttamat kuljetukset on laskettu tien pituuden ja tyypin (uusi tie ja
kunnostettava tie) mukaan. Taman perusteella on laskettu maa-ainestonnit, joista on
johdettu tarvittavat kuljetusmaarat.

o Uudet tiet 1,3 km (4 500 i-m3/km)

o Kunnostettavat tiet 5,9 km (1 200 i-m3/km)
Tuulivoimaloiden muiden osien arvioidaan vaativan 10-50 raskasta kuljetusta tuulivoimalaa
kohden, jolloin keskiarvoksi on saatu 30 raskaan liikenteen kuljetusta/tuulivoimala
Erikoiskuljetusta vaativien tuulivoimaloiden osien maéardksi on arvioitu 9-17
erikoiskuljetusta yhtd tuulivoimalaa kohti, jolloin keskiarvoksi on saatu 13
erikoiskuljetusta/tuulivoimala.



Arvio hankkeesta aiheutuvasta liikenteesta on esitetty taulukossa (Taulukko 2).

Taulukko 2. Hankkeesta aiheutuva liikenne

Raskaat kuljetukset Erikoiskuljetukset
(ajoneuvoa/vrk - (ajoneuvoa/vrk -
Yhteensa yhdensuuntainen) yhdensuuntainen)
Vuodessa 2712 65
Paivassa 7 -

*Paivakohtaiset liikennemaarat on laskettu niin, ettd rakentamisen kesto on 1,5 v ja
vuodessa on 260 tyopaivaa, jolloin rakentamiseen menee 390 paivaa.

Raskaan liikennemaaran lisdys eri tieosuuksilla on esitetty taulukossa (Taulukko 3). Raskaan
liikennemaaran osalta on arvioitu meno-paluuliikenne, eli kuljetuksen ajo suunnittelualueelle ja ajo
suunnittelualueelta pois. Taulukossa on huomioitu mahdolliset liikkenngintireitit ja liikennemaaran
suurin mahdollinen lisdys eri reittivaihtoehtojen tieosuuksilla. Liikennemaaran lisdys ei kohdistu
kaikille reittivaihtoehdoille, vaan ainoastaan niille reiteille, joilla liikenndinti tapahtuu.
Lilkkennemaaran lisdys voi myos jakaantua useammalle tieosuudelle, jolloin kuormitus tieosuutta
kohden on pienempi, kuin taulukossa esitetty kuormitus.

Taulukko 3. Kokonaisliikennemdidiréin liséys ja raskaan liikennemddrdn prosentuaalinen lisdys rakennusaikana
nykytilanteeseen verrattuna.

Raskaan liikenteen lisdys

Numero (osuus) (ajoneuvoa/vrk, meno- Liikennemaardn | Raskaan liikenteen
paluu) lisays (%) lisays (%)
vt 5 (yt 5764 - st 582) 14 0,2% 2%
st 576 (st 577 - yt 5764) 14 2% 24 %
yt 5764 (st 576- yt 16313) 14 17 % 175 %
yt 5764 (yt 16313 - vt 5) 14 7% 82%
yt 16317 (st 756 - yt 16259) 14 31% 467 %
yt 16259 (yt 16317 - yt 16313) 14 23 % 156 %
yt 16259 (yt 16313 - vt 5) 14 9% 156 %
yt 16315 (st 582 - yt 16261) 14 25 % 175 %
yt 16261 (yt 16315 - st 582) 14 8% 156 %
yt 16263 (yt 16261 - vt 5) 14 23 % 350 %
st 582 (yt 16261 - vt 5) 14 1% 15 %
st 577 (st 582- st 569) 14 1-2 % 10-28 %
st 582 (st 577 - yt 16319) 14 1% 16 %
yt 16319 (st 582 - yt 5821) 14 8% 74 %

Yleisesti liikennemaaran lisdys on suurin yhdysteilld, missa kokonaisliikenteen maara kasvaa 7-31 %
ja raskaan liikenteen maara 74-467 %. Suurin prosentuaalinen liikkennemaaran lisdys tapahtuu
yhdystielld 16317, missa kokonaisliikennemaara nousee noin 31 % raskaan lilkkenteen maara nousee
yli nelinkertaiseksi. Seututeilld kokonaisliikennemaaran lisdys vaihtelee 1-2 % valilla ja raskaan
liikenteen osalta valilla 10-28 %.



Hankkeesta aiheutuva liikenne ei valttamattd koske kaikkia arvioituja tieosuuksia, vaan
todennakoisesti liikennevaikutukset kohdistuvat tietyille tdssa arvioiduista tieosuuksista.
Vaikutuksia ei aiheudu tieosuuksille, joille ei kohdistu hankkeen mydéta liikennetta. Rakentamisen
aikana raskaan liikenteen maara kasvaa kohtalaisesti verrattuna nykyisiin liikkennemaariin.
Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat kaiken kaikkiaan valiaikaisia rakentamisen kestdessa 1-2
vuotta. Kuljetusten arvioidaan jakaantuvan melko tasaisesti rakentamisajalle. Rakentamisen
ajankohta seka rakentamisen aikana mahdollisesti aiheutuvat liikennehuiput tarkentuvat
suunnittelun edetessa.

3.1 Liikenteen aiheuttamat vaikutukset

Raskaan liikenteen lisaantyminen rakentamisen aikana voi heikentda liikenteen turvallisuutta.
Lisadantyva raskas liikenne ja erikoiskuljetukset vaikuttavat etenkin kevyen liikenteen
turvallisuuteen. Suurimmalla osalla suunnittelualueelle johtavien teiden varsilla ei ole kevyen
liikenteen vaylia, joten kavellen ja py6ralla tehtavien matkojen liikenneturvallisuus voi heikentya.
Kuljetukset voivat vaikuttaa myds liikenteen sujuvuuteen ja etenkin erikoiskuljetukset heikentavat
liilkenteen sujuvuutta paikallisesti. Lisdksi suuri raskaan liikenteen maara voi aiheuttaa riskin tieston
vaurioitumiselle. Mahdollisia tieston korjaustarpeita voidaan kartoittaa suunnittelun edetessa, kun
liikennereitit tarkentuvat.

Hankealueelle johtavien kuljetusreittien varrella sijaitsee jonkin verran asutusta. Suunnittelualuetta
|lahimpia taajamia ovat Varpaisjarvi ja Lapinlahti. Lapinlahden taajaman ohi kulkee
erikoiskuljetusreitti, jossa liikennemaarat ovat suuria. Varpaisjarven kuljetusreitti ei kuulu
erikoiskuljetusreittien verkostoon ja sen liikennemadara on kohtalainen, jolloin erityisesti
raskaanliikenteen maaran lisadantyminen voi aiheuttaa jotain vaikutuksia liikkenteen turvallisuuteen
seka taajaman asutukselle. Asutukselle voi aiheutua haittaa raskaan liikenteen aiheuttamista melu-
, pOly- ja tarindvaikutuksista. Liikenteen aiheuttamat vaikutukset kohdistuvat liikennereittien
laheisyyteen seka liikennereittien varrella olevaan asutukseen. Varpaisjarven taajamassa, noin 100-
200 metrin etdisyydellda potentiaalisesta liikennereitista sijaitsee koulu sekd paivakoti, jotka on
huomioitava herkkind kohteina. Raskaan liikenteen lisddntymisen seurauksena taajaman
liikenneturvallisuus voi heikentya valiaikaisesti, joskin taajaman kevyen liikenteen vaylat
pienentavat kevyeen liikenteeseen kohdistuvia vaikutuksia.

ELY-keskuksen laatiman Tuulivoimarakentaminen tienpitdjan nakokulmasta -raportin (10/2023)
mukaan maantiehen kohdistuvat muutostoimenpiteet voidaan jakaa kolmeen eri luokkaan:
tilapainen, pitkdkestoinen ja pysyva toimenpide. Tilapdinen toimenpide tehdaan ja ennallistetaan
valittomasti erikoiskuljetuksen yhteydessa ja vastuu siitd kuuluu kuljetuksen jarjestajalle.
Pitkdkestoisten toimenpiteiden toteuttaminen vaatii ennakkovalmisteluita kohteessa tai
ennallistamista myohemmadssa vaiheessa, ja sekd toteutus ettd ennallistamisvastuu sovitaan
tapauskohtaisesti. Pysyvd toimenpide parantaa maantieverkkoa ja liikennejarjestelman tasoa
toimenpiteen valmistuttua. Pysyvd toimenpide vaatii yleensd ELY-keskuksen liikenne ja
infrastruktuuri -vastuualueyksikén kanssa tehdyn sopimuksen.
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Oulun, Raahen ja Kokkolan satamilta valtatielle 5 johtaville erikoiskuljetusreiteille ei todenndkdisesti
jouduta tekemadan pysyvia muutostoimenpiteitd, silla ne kuuluvat suurten erikoiskuljetusten
tavoiteverkkoon ja ovat soveltuvia suurille erikoiskuljetuksille. Hankkeen erikoiskuljetuksiin
kaytetaan erikoiskuljetusreittien lisaksi mahdollisesti seututeita 582 ja 576 seka yhdysteita 16236,
16261, 16315, 16259, 16317 ja 5764. Edellda mainitut yhdystiet ovat paallystamattomia ja osittain
kapeita teitd. Hankealueelle johtaville seutu- ja yhdysteille, jotka eivat kuulu
erikoiskuljetusreitteihin, ei ole tiettavasti myonnetty erityiskuljetuslupia aiemmin. Joillekin naista
teistd voidaan joutua suorittamaan pysyvia muutostoimenpiteitd, jotta erikoiskuljetuksia voidaan
tehda suunnittelualueelle saakka.

Tiestolle voidaan joutua tekemaan myos tilapdisia muutostoimenpiteitd, joihin kuuluvat mm.
liikennemerkkien ja -laitteiden seka muiden esteiden viliaikainen siirto ja ilmajohdon nostot ja muut
ilmajohdoille tehtavat valiaikaiset toimenpiteet. Mahdollisia tarvittavia pitkakestoisia toimenpiteita
ovat tierakenteeseen kohdistuvat toimenpiteet, kuten kiertoliittyman kiertosaarekkeen
muotoileminen ldpiajettavaksi tai pientareen laajentaminen kivimursketaytolla. Siltoihin
kohdistuvia toimenpiteita voivat olla kaiteiden purkaminen tai sillan kantavuuden viliaikainen
parantaminen. Tiealueilla voidaan joutua myoOs poistamaan valiaikaisesti ilmajohtoja, valaisimia,
tiekaiteita tai keskikaiteita. Kasvillisuutta voidaan joutua raivaamaan leveiden kuljetusten tielta ja
risteysalueilta.

Tarvittavia pysyvia toimenpiteitd voivat olla uuden tien tai risteyksen rakentaminen tai niiden
muokkaaminen erikoiskuljetuksille sopivaksi ja teiden tai siltojen pysyva kantavuuden
parantaminen. Myds edelld mainittuja tilapdisia ja pitkdkestoisia muutostoimenpiteitd voidaan
joutua tekemaan pysyvina.

Suunnittelun edetessa ja muutostoimenpiteiden tarkentuessa hankkeesta tai kuljetuksista vastaava
on yhteydessa paikalliseen ELY-keskukseen. Mahdollisista muutostoimenpiteistd tiedotetaan
viranomaisia ja muita sidosryhmia.

Tuulivoimalan erikoiskuljetuksia vaativien osien kuljetukset ylittdvat normaaliliikenteelle sallitut
mitta- tai massarajat. Naille tulee hakea erikoiskuljetuslupa. Suomessa (Ahvenanmaata lukuun
ottamatta) erikoiskuljetuslupia myontaa toimivaltainen ELY-keskus. Erikoiskuljetusten osalta
sovelletaan tieliikennelakia (729/2018). Erikoiskuljetuslupa voidaan myontda reittikohtaisena,
jolloin lupa on voimassa vain menosuuntaan. Reittikohtainen lupa voidaan myo6ntaa
ennakkopadatoksend, joka ei oikeuta varsinaisen kuljetuksen suorittamiseen, mutta siita selviaa
kuljetuksen rajoitteet.

Erikoiskuljetusten vaatimien muutostoimenpiteiden toteuttamiseen tarvitaan tyolupa tiealueella
tyoskentelyyn. Tyoluvasta saddetdaan maantielaissa (503/2005). Tiealueeseen kohdistuvaan tyohon
tarvittavan luvan myontaa ELY-keskus.

Mikali maantielle rakennetaan uusi risteys tai olemassa olevaan risteykseen tehddaan muutostoita
tai sen kayttotarkoitusta muutetaan, tarvitaan maantielain mukainen liittymalupa maantiehen.
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Liittymaluvan myontaa ELY-keskus. Liittymalupaa voidaan tarvita suunnittelualueen ldhialueen
teiden muutostoissa.

Tarvittavia lupia haetaan rakennusluvan myontamisen jalkeen suunnittelun edetessa.
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